Przebieg planowanego przedsiewziecia pn.:
»Budowa obwodnicy Miasta Zabrze w ciggu drogi wojewodzkiej nr 921
wraz z rozbudowa ulicy Hagera”

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest budowa obwodnicy miasta Zabrze w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 921. Inwestycja zlokalizowana jest w potnocno-wschodniej czesci miasta Zabrze i ma
stanowic o$ tgczacy pdtnocng czes¢ miasta z centrum oraz waznymi drogami obstugujgcymi caty region
(Drogowa Trasa Srednicowa, Droga Krajowa 88). Zakres inwestycji obejmuje rozbudowe i przebudowe
istniejgcego uktadu drogowego jak i budowe drég w nowym sladzie w osi istniejgcej ul. Hagera w Zabrzu
uzupetniajac sied istniejgcych potaczen. Inwestycja obejmuje budowe obwodnicy wraz ze wszystkimi
elementami towarzyszacymi, obiektami inzynierskimi, ciggami pieszymi oraz rowerowymi oraz
systemem odwodnienia. Planowana obwodnica zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ul. Tarnopolskiej
z facznicami DK88, a koriczy w miejscu skrzyzowania z ul. Wilibalda Winklera.

W ramach planowanego przedsiewziecia wydzielono 5 etapdw.
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ETAP |

W ramach etapu pierwszego przewidziano przebudowe i rozbudowe istniejgcego uktadu na osi
ul. Przystankowej oraz jej potgczenia z ul. Mikulczycka. W PFU uwzgledniono dostosowanie istniejgcej
linii tramwajowej do nowego uktadu oraz planowanego zagospodarowania w rejonie ul. Przystankowej.

1.Etap I (e
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Skrzyzowanie ulicy Mikulczyckiej z ulica Przystankowa SK-02 oraz ul. Przystankowa

Skrzyzowanie SK-02

Skrzyzowanie ulicy Mikulczyckiej z ulicg Przystankowa, przewidziano jako rondo pieciowlotowe. Do
ronda po jego potudniowo — wschodniej stronie przylega teren przeznaczony pod przyszte centrum
przesiadkowe. Przez wyspe ronda poprowadzono jednotorowg linie tramwajowgq na relacji zgodnej ze
stanem istniejgcym. Planowany zakres przebudowy ul. Przystankowej skoordynowano z projektem
centrum przesiadkowego oraz z projektem przystanku kolejowego PKP.

ul. Mikulczycka
W zakresie opracowania przewidziano nowe chodniki oraz drogi rowerowe na potgczeniu z istniejgca
infrastrukturg oraz projektowanymi obiektami centrum przesiadkowego oraz przystankiem PKP.

ul. Przystankowa

Ulica Przystankowa zostata przewidziana jako droga o przekroju ulicznym, z ciggiem pieszym przylegtym
do jezdni po stronie potudniowej, oraz ciggiem rowerowym po stronie pétnocnej oddzielonym od jezdni
pasem zieleni. Po potudniowej stronie réwnolegle do drogi prowadzone jest torowisko tramwajowe.
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ETAP Il

W ramach etapu drugiego przewidziano przebudowe i rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego
obejmujgcego odcinek drogi wojewddzkiej nr 921 w ciggu ulicy Hagera od skrzyzowania z ulicg
Tarnopolska / DK88 (SK-01) do skrzyzowania z ulicg Bytomska.

2. Etap i

5, G

OM-1a

Aleja-Jana Nowakazlezidransjiegor e g
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—

Skrzyzowanie SK-03 (Przystankowa — Hagera), SK-01 (Tarnopolska — Hagera — tacznica z DK88), MO-1, OM-1a, OM-2,
OM-2a — obiekty mostowe

Skrzyzowanie SK-01

Skrzyzowanie ulicy Tarnopolskiej z ulica Hagera, przewidziano jako rondo czterowlotowe.
W bezposredniej bliskosci ronda przebiega istniejgca linia tramwajowa, przecinajaca zachodni wlot.
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Ul. Tarnopolska
Zakres opracowania obejmuje korekte przebiegu ulicy Tarnopolskiej do przewidzianego skrzyzowania
typu rondo.

tacznice z pétnochymi pasami drogi krajowej DK88

W celu uporzadkowania rozwigzan drogowych i poprawienia dostepnosci komunikacyjnej przylegtych
terendw, do obstugi facznic z DK88 przewidziano nowa droge zakoriczong rondem SK 01a. W ramach
prac uwzgledniono dodatkowy wlot ronda umozliwiajgcy w przysztosci budowe drogi obstugujacej
tereny po wschodniej stronie.

Po pdtnocnej stronie jezdni przewidziano cigg pieszy oraz rowerowy odseparowany od drogi pasem zieleni.

Do obstugi ruchu z drogi krajowej DK88 przewidziano dwie facznice P1 o nominalnych szerokosciach
6,0m i poboczami szerokosci minimum 1,0m.

Na odcinku réwnolegtego przebiegu tacznic do DK88 zabezpieczono wykonanie szerszego korpusu
drogowego celem umozliwienia wykonania w przysztosci separacji jezdni dla obu kierunkdw DK88 bez
prowadzenia dodatkowych robét ziemnych w obrebie wezta. W ramach rozbudowy wezta drogowego
powstang pasy witgczen i wytgczen w ciggu drogi DK 88.

Skrzyzowanie SK-Ola

Skrzyzowanie przewidziano w celu komunikacji terenéw przylegtych oraz obstugi facznic z DK88 jako
rondo tréjwlotowe.

Ul. Hagera odcinek od SK-01 do SK-03

Odcinek ulicy Hagera ograniczony rondem SK-01 i SK-03 przewidziany zostat jako przekréj uliczny
o nawierzchni bitumicznej.

Po zachodniej stronie drogi wystepuje istniejgca linia tramwajowa jednotorowa, za ktérg przewidziano
niezalezny cigg pieszy oraz rowerowy prowadzony do nowego niezaleznego obiektu (OM-1a) pod DK88.

Niweleta ul. Hagera na przedmiotowym odcinku zostanie obnizona wzgledem stanu istniejgcego, by
zapewnic skrajnie drogowg do istniejgcego obiektu (OM-1) o wysokosci 4,50m.
Skrzyzowanie SK-03

Skrzyzowanie ulicy Hagera z ulicg Przystankowa, przewidziano jako rondo czterowlotowe. Po
wschodniej stronie ronda przewidziano dodatkowy wlot obstugujacy zjazd do istniejgcego
zabudowania przy ulicy Przystankowej.

4. Etap |l " 4

‘ D V|

ul. Hagera odcinek od ul. Przystankowej w kierunku ul. Kasprowicza, Skrzyzowanie SK-04, OM-2 — obiekt mostowy
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5. Etap Il
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ul. Hagera odcinek od ul. Przystankowej w kierunku ul. Kasprowicza, Skrzyzowanie SK-03, Skrzyzowanie SK-04, OM-2

— obiekt mostowy

Ul. Hagera odcinek od ul. Przystankowej do ul. J. Kasprowicza

Przedmiotowy odcinek zostat przewidziany jako uliczny i na odcinku od ronda SK-03 do SK-04
poprowadzony w nowym sladzie. Po zachodniej stronie drogi przewidziano niezalezny cigg pieszy oraz
rowerowy, czesciowo wykorzystujacy istniejgcy przebieg drogi oraz obiekt pod Linig Kolejowg 147.
Nowa jezdnia ul. Hagera zostata przeprowadzona pod linig kolejowg nowym obiektem inzynierskim
OM-2. W rejonie skrzyzowania z SK-04 wprowadzono dodatkowe wyspy umozliwiajgce utworzenie
pasow dla relacji skretnych na rondzie SK-04.

Na odcinku pomiedzy SK-04 oraz SK-05 uktad drogowy jest prowadzony z czesciowym wykorzystaniem
istniejgcego pasa drogowego oraz infrastruktury. Réwnolegle do jezdni przewidziano cigg rowerowy
(strona zachodnia) oraz cigg mieszany (strona wschodnia).

Skrzyzowanie SK-04

Skrzyzowanie ulicy Hagera ze starym $ladem ulicy Hagera prowadzgcym do istniejgcych zabudowan
przewidziane zostato jako rondo turbinowe tréjwlotowe. Po zachodniej stronie ronda przewidziano
zjazd techniczny do obstugi zbiornika retencyjnego oraz infrastruktury przylegtej.
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6. Etap I1/111
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Skrzyzowanie SK-05 (Hagera - Kasprowicza), Skrzyzowanie SK-06 (Hagera - Bytomska), OM-3 — estakada nad rondem,
OM-4, OM-4a, OM-5a, OMSb — obiekty mostowe nad rzeka Bytomka

Skrzyzowanie SK-05

Skrzyzowanie ulicy Hagera z ulicg J. Kasprowicza, przewidziano jako rondo czterowlotowe. Ze wzgledu
na geste zabudowanie okolicznego terenu przewidziano petng obstuge pieszych oraz Sciezki rowerowe.
Na wlotach i wylotach przewidziano przystanki komunikacji miejskiej oraz zjazdy do przylegtych
nieruchomosci.

ul. J. Kasprowicza

Wschodni wlot ronda, ul. J. Kasprowicza zostat przewidziany jako droga o przekroju ulicznym
z obustronnymi ciggami. Po pétnocnej stronie przewidziano ciag pieszy, a po potudniowej cigg pieszo —
rowerowy odseparowany od jezdni pasem zieleni.

Zachodni wlot ronda, stanowigcy obecnie droge wewnetrzng, przewidziano jako jezdnie o przekroju
ulicznym z obustronnymi chodnikami.

ul. Hagera odcinek od ul. J. Kasprowicza do ul. Bytomskiej

Potudniowy wlot ronda SK-05 do skrzyzowania z ul. Bytomskg przewidziano jako jezdnie gtéwng
prowadzgcg do wezta bedacego w zakresie Etapu Ill. W PFU przewidziano obustronne chodniki
odsuniete od jezdni, prowadzone wzdtuz przysztych drég dojazdowych po stronie wschodniej oraz
zachodniej. Na przedmiotowym odcinku przewidziane sg odcinki wigczenia oraz wytgczenia na tgcznice.
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ETAP Il

Zakres etapu Ill obejmuje gtéwnie budowe ukfadu drogowego w nowym $ladzie od wezfa
z ul. Bytomska do skrzyzowania z ul. Wolnosci. Wskazany odcinek prowadzony jest gtéwnie terenami
nieuzytkowanymi zajetymi obecnie przez zieled, wczesniej stanowigcymi miedzy innymi nasypy
kolejowe oraz tereny poprzemystowe.

7. Etap llI
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Wezet SK-06 (Hagera - Bytomska), OM-3 — estakada nad rondem, OM-4, OM-4a, OM-5a, OM5b — obiekty mostowe nad
rzeka Bytomka

Wezet SK-06

W ramach opracowania przewidziano wezet WB typu ,karo” oparty na facznicach jednopasowych P1
umozliwiajgcych komunikacje ul. Hagera z ul. Bytomska, ktdrg podzielono zgodnie ze stanem
istniejgcym na trzy charakterystyczne odcinki. Relacje skretne realizowane sg na rondzie SK-06.

Ze wzgledu na istniejgcy uktad sieci drogowej oraz typ wezta, sze$é wlotdw ronda stanowig wloty
jednokierunkowe. W otoczeniu wezta, po jego potudniowej stronie znajduje sie istniejgca linia
tramwajowa oraz rzeka Bytomka. W zwigzku ze ztozonym uktadem wezta oraz licznymi przeszkodami
do przekroczenia, przewidziano obiekty mostowe w ciggu trasy gtéwnej (OM-03), obiekty w ciggu ul.
Bytomskiej (OM-04), w ciggu linii tramwajowej (OM-04a) oraz facznic potudniowych wezta (OM-05a
i OM-05b) nad rzeka Bytomkg. W ramach opracowania przewidziano prace na linii tramwajowej
polegajace na uregulowaniu przebiegu oraz zmiane lokalizacji istniejgcych przystankéw.
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8. Etap llI

ul. Hagera w kierunku ul. Wolnosci, Skrzyzowanie SK-07, Skrzyzowanie SK-08, OM-7.1, OM-7.2, OM-8, OM-9 — obiekty
mostowe

ul. Hagera odcinek od ul. Bytomskiej do ul. Wolnosci

Przedmiotowy odcinek zostat przewidziany w nowym $ladzie, jako przekrdj uliczny, komunikujgcy
w swoim przebiegu ul. Cmentarng, ul. Pawliczka oraz ul. Korczoka, poprzez nowe odcinki drég
prowadzace do obwodnicy.

Ze wzgledu na wystepujace przeszkody w ciggu planowane] drogi, przewidziano nowe obiekty
inzynierskie: nad ul. Cmentarng (OM-7.1), linig kolejowg (OM-7.2) i bocznicami kolejowymi (OM-8) oraz
nad istniejgca ul. Pawliczka (OM-9) wraz z potgczeniem pieszym i rowerowym w formie pochylni oraz
schodoéw.

Drogi dojazdowe do obstugi terendow przylegtych

Do obstugi terendw przylegtych, ktére w zwigzku z realizacjg inwestycji utracity bezposredni dostep do
drogi publicznej przewidziano dwie drogi dojazdowe.

Rondo SK-07
Na potaczeniu ul. Hagera z nowym facznikiem do ul. Cmentarnej przewidziano rondo jednopasowe.

Potgczenie z Ul. Cmentarng

Odcinek drogi przewidziano jako ulice ograniczong kraweznikami z niezaleznym chodnikiem oraz
Sciezka rowerowgq oddzielonymi pasem dzielgcym po stronie wschodniej jezdni.
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ul. Hagera w kierunku ul. Wolnosci, ul. Pawliczka, OM-9 — obiekt mostowy

Rondo SK-08

Na potaczeniu ul. Hagera z nowym facznikiem do ul. Pawliczka i ul. Korczoka przewidziano rondo
jednopasowe.
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ETAP Il a

Zakres etapu obejmuje potgczenie planowanej obwodnicy z istniejgcymi ulicami Pawliczka oraz
Korczoka. Inwestycja w tym zakresie prowadzona jest w nowym S$ladzie na pograniczu terendw
zielonych oraz przemystowych.

11. Etap Illa
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tacznik do ul. Pawliczka i ul. Korczoka, Rondo SK-09

Strona 10z 14



tacznik do ul. Pawliczka i ul. Korczoka

Nowy odcinek drogi taczacej planowang obwodnice i ul. Pawliczka oraz ul. Korczoka przewidziano
w nowym sladzie jako przekrdj uliczny z niezaleznym chodnikiem oraz $ciezkg rowerowg po stronie
wschodniej, oddzielonymi od jezdni pasem zieleni.

Rondo SK-09
Na potaczeniu facznika ul. Hagera z ul. Pawliczka i ul. Korczoka przewidziano rondo jednopasowe.
Ul. Pawliczka

Odcinek ul. Pawliczka objety opracowaniem przewidziano jako droge o przekroju ulicznym o szerokosci
6,00m z chodnikiem przylegtym do potudniowej krawedzi jezdni.

Ul. Korczoka

Odcinek ul. Korczoka objety opracowaniem przewidziano jako droge o przekroju ulicznym o szerokosci
6,00m z obustronnymi chodnikami przylegtym do krawedzi jezdni.
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ETAP IV

W ramach etapu IV przewidziano czesciowe wykorzystanie istniejgcego uktadu ul. Rymera na odcinku
wezta DTS.

Etap IV rozpoczyna sie w miejscu skrzyzowania z ul. Wolnosci (SK-10). W ramach opracowania
przewidziano rozbudowe skrzyzowania w dostosowaniu do nowych potrzeb. Zakres prac obejmuje
dostosowanie do wymogéw czterowlotowego skrzyzowania skanalizowanego z potaczeniem z drogami
wewnetrznymi obstugujgcymi przylegte tereny ustugowe: Strefa Carnall, Hala Pogon. Na pdtnocnym
wlocie przewidziano pas do zawracania dla pojazdédw wyjezdzajgcych ze wspomnianego pofaczenia.
Réwnolegle do ul Wolnosci po potudniowej stronie wystepuje dwutorowa linia tramwajowa
przecinajacy potudniowy wlot.

Na dalszym odcinku, w kierunku potudniowym, droga prowadzona jest w nowym S$ladzie wzdtuz
istniejgcego cieku ,Guido”, na granicy rodzinnych ogrédkéw dziatkowych ,,Pod R6z3” i zespotu garazy.
Inwestycja obejmuje regulacje cieku Guido.

Nowy odcinek drogi przecina istniejgcg ul. Georgiusa Agricoli i ul. Jodtowa. PFU przewiduje zamkniecie ul.
G. Agricoli placem do zawracania i wykonanie zjazdu w ul. Jodtowa, pozostawiajac mozliwosé przekroczenia
planowanej obwodnicy dla pieszych oraz rowerzystow poprzez przejscie i przejazd z wyspa azylu. Potgczenie
z ul. Jodtowa przewidziano jako umozliwiajgce jedynie skrety w prawo.

Kontynuacja drogi prowadzona jest istniejgcym odcinkiem ul. Makoszowskiej od skrzyzowania z ulica
3-go Maja (SK-12) do skrzyzowania z ul. Wilibalda Winklera (SK-13).

12. Etap IV S-e 'N

-

ul. Hagera w kierunku ul. 3-go Maja, Skrzyzowanie SK-10 (Hagera — Wolnosci), Skrzyzowanie SK-11(Hagera — Rymera)
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ul. Hagera w kierunku ul. Prof. Wilibalda Winklera, Skrzyzowanie SK-12 (Hagera — 3-qo Maja), Skrzyzowanie SK-

11(Hagera — Winklera)

14. Etap IV
M 77

*

> T e

Skrzyzowanie SK-12 (Hagera — 3-go Maja), Skrzyzowanie SK-11(Hagera — Winklera)

Ul. WolnoSci

Inwestycja obejmuje niezbedny obszar wynikajacy z potrzeby dostosowania do nowej formy
skrzyzowania z ul. Hagera/ul. Rymera. Wloty ul. Wolnosci zostaty dostosowane do uksztattowania
paséw dla relacji oraz wysp w ciggu przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych.

Zakres prac obejmuje dostosowanie do wymogdéw czterowlotowego skrzyzowania skanalizowanego
z potgczeniem z drogami wewnetrznymi obstugujacymi przylegte tereny przemystowe oraz kulturalno-
ustugowe (Strefa Carnall, Hala Pogon). Na pdéthocnym wlocie przewidziano pas do zawracania dla
pojazdéw wyjezdzajacych ze wspomnianego potaczenia. Réwnolegle do ul. Wolnosci po potudniowej
stronie wystepuje dwutorowa linia tramwajowa przecinajacy potudniowy wlot.
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Na skrzyzowaniu przewidziano sygnalizacje Swietlng, ktéra zostanie skoordynowana planowang
sygnalizacjg swietlng na skrzyzowaniach w ciggu obecnej ul. Rymera stanowigcych czes¢ wezta
Drogowej Trasy Srednicowe;.

Ul. Rymera

PFU obejmuje korekte przebiegu chodnikéw oraz ciggéw rowerowych wzdtuz istniejgcej jezdni.
W ramach prac przewidziano rowniez dostosowanie istniejgcych skrzyzowan komunikujgcych tgcznice
DTS do sygnalizacji $wietlnej. Zakres prac obejmuje zmiane dtugosci paséw oraz przypisanie relacji do
nich na wlotach skrzyzowan. Uwzgledniono réwniez rozbudowe uktadu o brakujgce potaczenia
chodnikéw oraz przejscia, zapewniajgc odpowiednie azyle w ciggu przejsé i przejazdéw rowerowych.
Rondo SK-12

Na potaczeniu planowanej obwodnicy z ul. 3 Maja i ul. Makoszowska przewidziano rondo jednopasowe
o ksztatcie opartym na dwdch potaczonych okregach (tzw ,hantelek”).

Wokot skrzyzowania przewidziano ciagi piesze oraz sciezki rowerowe komunikujgce tereny przylegte.
Ul. 3 Maja
Ulica 3 Maja zostata przewidziana jako droga o przekroju ulicznym. Ze wzgledu na nieznaczne odcinki

ingerencji w istniejgcy uktad szeroko$é jezdni zostanie dostosowana do stanu istniejgcego na obu
odcinkach wlotéw do planowanego ronda.

Ze wzgledu na wystepujace okoliczne zabudowania, przewidziano ciagi piesze oraz rowerowe
komunikujace istniejgce odcinki oraz uzupetniajgce obecny uktad.

Ul. Makoszowska

Nowy ukfad drogowy zaktada wykorzystanie istniejgcej ulicy Makoszowskiej z jej rozbudowa oraz
budowg nowych potaczen zgodnie z zapotrzebowaniem na komunikacje terendw przylegtych. Odcinek
ulicy Makoszowskiej zostat przewidziany jako droga o przekroju ulicznym z wystepujgcymi
dodatkowymi pasami dla relacji skretnych oraz odgieciami przebiegu wzgledem stanu istniejgcego
niezbedne do potaczenia z planowanymi skrzyzowaniami.

W PFU uwzgledniono realizacje nowych ciggdw pieszych oraz rowerowych obstugujgcych tereny
przylegte.
Rondo SK-13

Koniec opracowania stanowi potaczenie ul. Wilibalda Winklera oraz ul. Makoszowskiej. Przewidziano
przebudowe istniejgcego ronda na rondo jednopasowe wraz ze zmiang geometrii.

W ramach opracowania zmodyfikowano istniejgcy uktad drogowy, wprowadzajgc dodatkowy wlot
ul. Sportowej oraz przygotowujgc dodatkowy wlot w kierunku potudniowo — wschodnim pod przysztg
droge prowadzacg ruch w osi ulicy Wilibalda Winklera.

Ze wzgledu na wystepujaca linie tramwajowa oraz planowane centrum przesiadkowe zlokalizowane po
poétnocnej stronie ronda, zmodyfikowano przebieg linii tramwajowe].

Ul. Wilibalda Winklera — droga wewnetrzna

Zakres opracowania ogranicza sie do dowigzania istniejgcej ulicy Wilibalda Winklera do
przebudowywanego ronda SK-13 oraz skomunikowana planowanej inwestycji po pétnocno-wschodniej
stronie. PFU zakfada zawezenie istniejgcego przekroju do przekroju 2x1 umozliwiajgcego wykonanie
normatywnego wlotu do przebudowanego ronda jednopasowego.

PFU zaktada potaczenie istniejgcych ciggdw komunikacji pieszej i rowerowej z planowanym uktadem po
stronie potudniowej.

Ul. Sportowa

Odcinek ul. Sportowej w nowym S$ladzie wprowadzajgcym jg jako wlot przebudowywanego ronda
posiada przekrdj uliczny z ciggami pieszymi przewidzianymi po obu stronach jezdni, odseparowanymi
bocznymi pasami dzielgcymi.
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