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WPROWADZENIE

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi Zlecenie DP3/Ze-
3954E/2009 (INKOM: 30/09) z dnia 14.07.2009 roku wystosowane przez WBP
Zabrze sp. z 0.0.
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1.CEL OPRACOWANIA.

Celem opracowania byta ocena ruchowa tymczasowego podtaczenia odcinka ul. Nowo Paderewskiego do ul.

Makoszowskiej w Zabrzu.

Analize ruchowag wykonano dla okresu operacyjnego + 5-6 lat czyli na rok 2015, przy zatozeniu realizacji DTS

minimum do autostrady Al.

2. ZAKRES OPRACOWANIA.
W ramach opracowania wykonano :
e Model ruchu w stanie istniejacym.
e  Symulacje ruchowe metodg modelowania dla horyzontu czasowego 2015 roku.
o Analize przepustowosci strefy oddziatywania inwestycji metodg mikrosymulacii.
o Analize przepustowos$ci wigczenia projektowanego odcinka do ul. Smakoszowskiej metodg HCM.

e Whnioski.

3. MATERIALY WEJSCIOWE.

Jako materiaty wejSciowe do opracowania postuzyty:
o  Geometria proponowanych wariantdw skrzyzowania z ul. Smakoszowska — WBP Zabrze — 2009 rok.
o Pomiary ruchu W strefie oddziatywania skrzyzowania — INKOM — 2005 rok.

e Analizy ruchowe wykonywane dla miasta Zabrza i strefy oddzialywania DTS — INKOM — 2002 — 2009
rok.

4, SYMULACJE RUCHOWE METODA MODELOWANIA.

Symulacje ruchowe zostaty wykonane na sieci uktadu drogowego powstatej w trakcie prac na uktadem komuni-

kacyjnym Zabrza i aglomeracji katowickiej.
Dla horyzontu czasowego 2015 roku zatozono realizacje DTS oraz autostrady A1 na petnym przebiegu.

Jako element kalibrujacy ruch w stanie istniejacym postuzyt pomiar ruchu z 2005 roku na skrzyzowaniu ulic 3-go
Maja — Smakoszowska.

Wyniki pomiaru przedstawiono na kolejnych stronach opracowania.
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POMIAR RUCHU NA SKRZYZOWANIU ULIC:

3 go Maja - Makoszowska



PPU"INKOM”"SC Katowice

Str. 6

Skrzyzowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska

NATEiENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 21.04.2005 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 15:10 - 16:10
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Skrzyzowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska
Pomiar: 21.04.2005 (CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:10-16:10
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Skrzyiowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (S-1)

Pomiar: 21.04.2005 (CZWARTEK)
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
wlot wylot SUMA

samochody osobowe
samochody dostawcze
autobusy

samochody ciezarowe
sam.ciezarowe ciezkie,TIR
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Skrzyiowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (S-1)

Pomiar: 21.04.2005 (CZWARTEK)
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)

wlot wylot SUMA

samochody osobowe
samochody dostawcze
autobusy

samochody ciezarowe
sam.ciezarowe ciezkie,TIR

wlot wylot SUMA

samochody osobowe 299
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autobusy 8
samochody cilezarowe 5
sam.cigezarowe ciezkie, TIR 11
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Skrzyiowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (S-1)

Pomiar: 21.04.2005 (CZWARTEK)
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)

wlot wylot SUMA

samochody osobowe
samochody dostawcze
autobusy

samochody ciezarowe
sam.ciezarowe ciezkie,TIR

wlot wylot SUMA

samochody osobowe 628
samochody dostawcze 49
autobusy 10
samochody cilezarowe 9
sam.cigezarowe ciezkie, TIR 39
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Skrzyzowanie (S-1): 3 Maja - Makoszowska

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (S-1)

Pomiar: 21.04.2005 (CZWARTEK)

(S-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty

1000
900 +
800
700
£
5 600
w — —
- - —
-~ 500 — [ |—
2 — — ] —
8wl TN (T R L =T T
Q
=3
300 -
200 +
100 1
0 AL
€ 2 8 § 8 2 8 3 8 2 8 ¢ 8 2 &8 g 8 2 R ¢ 8 ¢ 8 %
A OA AN A8 B @8 w ¥ F F ¢ B b o w o bn o8 8 8 © ~ K O~ K
- r rr * ¥ ¥ ¥ ®= = ®= = = ®= = ®¥= = ®¥= ®= ®¥= = = = = =
‘ Cw poj. umownych ——3srednie natezenie —— W poj. IZeczyw. ‘

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)

samochody osobowe
samochody dostawcze
autobusy

samochody ciezarowe

sam.ciezarowe ciezkie,TIR

samochody osobowe 1730 87,77% 1730 87,77%
samochody dostawcze 120 6,09% 120 6,09%
autobusy 28 1,42% 28 1,42%
samochody ciezarowe 29 1.,47% 29 1,47%
sam.ciezarowe ciezkie,TIR 64 3,25% 64 3,25%
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Po skalibrowaniu modelu stanu istniejgcego wykonano prognoze ruchu, ktorej wyniki przedstawiono na poniz-

szym kartogramie.

Warto$ci podano dla godziny szczytu popotudniowego ( E/h )

ANALIZOWANE SKRZYZOWANIE
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Obliczone potoki ruchu postuzyty jako materiaty wejsciowe do wykonani analiz przepustowo$ci metodg mikrosy-
mulacji o raz HCM.

5. WARIANTY ROZWIAZAN ANALIZOWANEGO SKRZYZOWANIA.

WBP Zabrze sp. z 0.0. opracowata dwa warianty geometrii analizowanego skrzyzowania:
e Skrzyzowanie, czeSciowo skanalizowane,
e Rondo kompaktowe (R=15m)

Geometrie proponowanych rozwigzan przedstawiono na rysunkach zamieszczonych ponizej.

WARIANT 1 - klasyczne skrzyzowanie skanalizowane
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WARIANT - skrzyzowanie w postaci ronda kompaktowego.

Przedstawione geometrie skrzyzowan zostaty zakodowane w oprogramowaniu do mikrosymulacii.

Dla WARIANT-u 1 dodatkowo w analizach uwzgledniono wariant zmodyfikowany przez INKOM w kt6rym
w ciggu ul. Makoszowskiej zatozono dobudowe dodatkowego pasa dla lewoskretow.
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6. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI METODA MIKROSYMULACJI.

Przedstawione ponizej symulacje ruchowe dotycza analizy ruchowej przeprowadzonej dla podpiecia pla-
nowanego obiektu handlowego zlokalizowanego po zachodniej stronie skrzyzowania ulic 3 Maja

z ulica Makoszowska w Zabrzu.

Do przeprowadzonych symulacji ruchowych na rozpatrywanym w ramach opracowania obszarze przyjeto istnie-
jace oraz projektowane rozwigzania geometryczne, wielkosci poszczegdlnych potokdéw ruchu prognozowane na

rok 2015 przy uwzglednieniu podpiecia planowanej inwestycii.

Dla wykonanych symulacji funkcjonowania skrzyzowan przyjeto podstawowe parametry ruchowe takie jak: szero-
ko$¢ pasdw ruchu, pochylenie podituzne, zakladana Srednia predko$¢ pojazddw, procentowy udziat pojazdow

ciezkich w ruchu, wystepowanie oraz rodzaj kanalizacji ruchu.

Poszczegoine symulacje ruchowe wykonano przy uzyciu programu Synchro Studio 7 firmy Trafficwere. Spo-
rzadzono je dla 20 minutowych interwatow przy obcigzeniu sieci drogowo — ulicznej rozpatrywanego obszaru

prognozowanym na rok 2015 ruchem pojazdow w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Dla kazdego wariantu symulacji uzyskane wyniki przedstawiono w piatej, dziesiatej, pietnastej oraz dwudzieste;

minucie jej trwania i zamieszczono ponizej w postaci graficznej.

Symulacje wykonano w nastepujacym zakresie:
o Model stanu istniejgcego (ruch wg pomiaréw, bez analizowanego obiektu handlowego).
e  Okres operacyjny - 2015 rok (bez analizowanego obiektu),

e  Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym obiektem) — rozwigzanie z przebudowg skrzyzowania

w ciggu ulicy Makoszowskiej,

e  Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym obiektem) — rozwigzanie z zastosowaniem sygnalizacji

Swietlnej na analizowanym skrzyzowaniu,

e Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym obiektem) — rozwigzanie z zastosowaniem sygnalizacii

$wietinej oraz dodatkowo wydzielonym lewoskretem na analizowanym skrzyzowaniu

e Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym obiektem) — rozwigzanie z skrzyzowaniem

0 ruchu okreznym typu rondo.

Dla okresu operacyjnego przyjeto wzrost ruchu 0 15 % ($rednioroczny wzrost ruchu na poziomie +2,5 % - pro-

cent sktadany).

W celu usrednienia wynikow - symulacje dla kazdego z wariantéw obliczeniowych wykonywano 10-cio

krotnie i jako ich wynik przyjeto wartosci Srednie.
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Model ruchu w stanie istniejacym
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Okres operacyjny - 2015 rok (bez analizowanego odcinka uli. Nowo Paderewskiego)
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Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem ul. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z prze-
budowa skrzyzowania w ciaggu ulicy Makoszowskiej

WL 5/ @]

el nlal W

I

telecl»(n) Hll




PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 21

IIII:_'EHIII =@

=] S e\si!;g[_m P
SARE | Wi W

S5 7 N\

o) PSS oy (@]
o e RS | -




PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 22

Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem ul. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z za-

stosowaniem sygnalizacji Swietlnej na analizowanym skrzyzowaniu
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Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem ul. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z za-

stosowaniem sygnalizacji Swietlnej oraz dodatkowo wydzielonym lewoskretem na analizowanym skrzy-
zowaniu

3

= 8 riobec Yme
ALY

L [u
|Dus

ST o (@5

[lm mlm 7ia0A el el H| m||

I CRENE e —

2l ajEa —— [huipm F’{LE

IO 1000 T2 el || ¥ @I

| _-_!!f
Ed




PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 25

B Dl S res=t=—— I o[> [@]8d8 ’

OO TISO00A  7:20A [GEAEIE L] =

== Illll_g!III 9'P|@'k|}_i
rn jel«c|»(n| A




PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 26

Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem ul. Nowo Paderewskiego) — rozwiazanie z

skrzyzowaniem o ruchu okreznym typu rondo.
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Wykonane dla wariantéw symulacje ruchowe przedstawiono w postaci multimedialnej w plikach *avi,

ktore zostaly zataczone do niniejszego opracowania.

7. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI METODA KLASYCZNA.
7.1. Metodologia obliczen

Oceny przewidywanych warunkéw ruchu wystepujacych w obrebie skrzyzowania analizowanego w ramach po-
nizszego opracowania przeprowadzono w oparciu 0 wytyczne zawarte w instrukcjach obliczania przepustowosci

skrzyzowan zalecanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Oceny przepustowosci oraz warunkéw ruchu w przypadku_skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting dokonano przy

zatozeniu, Ze bedzie to sygnalizacja statoczasowa. W rzeczywisto$ci jednak taki rodzaj sygnalizacii jest juz bar-
dzo rzadko stosowany i zaleca sig, aby bytfa to sygnalizacja akomodacyjna chociazby z uwagi na lepsza efektyw-

nos¢ pracy.

Procedury zawarte w metodzie mogg by¢ uzyte do oceny sprawno$ci funkcjonowania skrzyzowania lub jego
poszczegoinych wlotdw, przy analizie zasadno$ci wprowadzenia sygnalizacji $wietinej oraz przy podejmowaniu

decyzji 0 ewentualnej konieczno$ci jego modernizacii.

Ocena wystepujacych warunkéw ruchu na skrzyzowaniu jest réwniez podstawg oceny poprawnosci przyjetego
programu sygnalizacji, organizacji ruchu oraz rozwigzania geometrycznego skrzyzowania. Wykorzystuje sie
gtéwnie wielkoSci strat czasu, czesto$C zatrzyman oraz dtugosci kolejek pojazdéw na poszczegdlnych pasach

ruchu.

Miarg warunkow ruchu panujacych na poszczegdlnych wlotach skrzyzowania z sygnalizacjq Swieting sg poziomy

swobody ruchu (PSR), ktérym odpowiadajg nastepujace $rednie przedziaty strat czasu pojazdow:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-20s/P

Il PSR (warunki dobre) - 20,1-45s/P
[II PSR (warunki przecietne) - 451-80s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) -  ponad 80 s/P.

Zgodnie z zaleceniami wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych warunki ruchu na skrzyzowaniu powin-
ny odpowiada¢ I-lll PSR. W przypadku IV poziomu swobody ruchu moze on by¢ dopuszczony jedynie w sytu-

acjach wyjatkowych, jednak straty czasu nie powinny przekracza¢ 100 s/P, a stopien obcigzenia wartosci X=1,0.

W ocenie rozwigzania skrzyzowania nalezy rowniez sprawdzi¢, czy dtugos¢ tworzacych sie kolejek nie przekra-

cza warto$ci dopuszczalne;.
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Wyniki obliczen przedstawiono w postaci skroconych tabel przy nastepujacych oznaczeniach:

T - dtugos¢ cyklu dla sygnalizaciji statoczasowej;

G[1] - dtugos¢ Swiatta zielonego dla kolejnej fazy (tutaj nr 1);

X - wspdtczynnik obcigzenia reprezentujacy stosunek natezenia do
przepustowosci;

s/P - $rednie straty czasu w sekundach na pojazd;

WLOT - kolejny numer wlotu wg zamieszczonego szkicu;

PAS - kolejny numer pasa na wlocie;

ORGANIZACJA - przyjeta relacja lub kombinacja relacji ruchu na analizowanym pasie.

W przypadku skrzyzowania z ruchem okreznym analize warunkow ruchu panujacych w ich obrebie przeprowa-

dzono w oparciu 0 wyznaczenie przepustowo$ci mozliwej poszczegoélnych wlotéw (warto$¢ informujaca, jak duzy
potok pojazddéw mégtby wjechaé z danego wlotu przy zatozonych warto$ciach natezen ruchu tworzacych potok
nadrzedny dla danego wlotu) oraz jej rezerwy, co pozwala na pézniejsze okreslenie przepustowosci rzeczywistej
ronda w drodze iteraciji.

Podobnie jak w przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji $wietinej podstawowa miarg warunkéw ruchu sg tutaj
$rednie straty czasu przypadajace na pojazd. Straty te odnoszq sie do odcinka wlotu ronda i obejmujg straty
opdznienia pojazdu przy dojezdzie do kolejki oraz straty ponoszone w kolejce. Do celdéw projektowania skrzyzo-
wan nowych oraz oceny warunkéw ruchu na skrzyzowaniach istniejacych przyjeto tzw. poziomy swobody ruchu
(PSR), bedace jakosciowg miarg warunkéw ruchu. Zakres zmienno$ci warunkéw ruchu podzielony zostat na

cztery stany, ktorym odpowiadajg nastepujace przedziaty strat czasu:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-15s/P
[I PSR (warunki dobre) - 15,1-30s/P
I PSR (warunki przecietne) - 30,1- 50s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 50 s/P

Zaleca sie tak projektowaC skrzyzowania, aby na wlotach warunki ruchu nie byty gorsze niz odpowiadajace Il
PSR, a wyjatkowo IV PSR. Poziom IIl PSR moze oznacza¢ niestabilne warunki ruchu, przy ktorych nawet nie-
wielki wzrost natezenia ruchu moze spowodowac szybki wzrost diugosci kolejek i strat czasu. Tak niekorzystne
warunki ruchu nie bytyby akceptowane przez wigkszo$¢ kierowcdw. Przy dopuszczeniu [V PSR $rednie straty

czasu nie powinny przekracza¢ 75 s/P, a rezerwa przepustowo$ci mozliwej nie powinna by¢ mniejsza niz 30 P/h.



PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 30

7.2. Analiza przepustowosci skrzyzowania

W ponizszym punkcie dokonano oceny PSR (Poziomu Swobody Ruchu) oraz zapasu przepustowosci dla rozpa-
trywanego skrzyzowania.

Tab.1. Ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu SK-1 w przypadku obcigzenia go prognozowanym ru-
chem pojazdow (rok 2015) dla skrzyzowania z sygnalizacja $wietina.

wiot pas orgrziljr(\:iﬁﬁcja natgfﬁ]nie s[tsr/zliat]y na{b/—hg]as. X przep[L;)s/:]?woéé WYNIKI DLA

1 1 LW 641 51 1239 0,675 950

2 1 Lwp 11 332 1431 0,053 207 T=90's

3 1 WP 354 31 1600 0,289 1227 G[1]=68 s
4 1 L 151 36,3 1648 0,634 238 G[2]F12s
4 2 P 130 36,5 1333 0,675 193

Globalne straty czasu = 4,15 h*P/h
Obstugiwane wioty w fazie:

Gl1-1+3, G2-2+4

Oznaczenie wlotow:
Wiot 1 — ulica Makoszowska [DW921] /Makoszowy/
Wiot 2 — ulica Podle$na
Wiot 3 — ulica Makoszowska [DW921] /centrum/
Wiot 4 — ulica Sportowa
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Tab.2. Ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu SK-1 w przypadku obcigzenia go prognozowanym ru-
chem pojazdéw (rok 2015) dla skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna i dodatkowo wydzielonym le-
woskretem od strony dzielnicy Makoszowy.

organizacja | natezenie straty nat. — nas. przepustowos¢
il =5 ruchu [P/h] [s/P] [Phz] X [P/h] WYNIKIDLA
1 1 L 369 54 1064 0,493 749
1 2 w 272 43 1603 0,241 1128
T=81s

2 1 LWP 11 26,3 1431 0,039 283

G[1]=56 s
3 1 WP 354 4,6 1600 0,314 1126

G[2]=15s
4 1 L 151 28,7 1633 0,468 323
4 2 P 130 28,9 1333 0,494 263

Globalne straty czasu = 3,66 h*P/h
Obstugiwane wioty w fazie:

Gl-1+3, G2-2+4

Oznaczenie wlotow:
Wiot 1 — ulica Makoszowska [DW921] /Makoszowy/
Wiot 2 — ulica Podle$na
Wiot 3 — ulica Makoszowska [DW921] /centrum/
Wiot 4 — ulica Sportowa
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Tab.3. Ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu SK-1 w przypadku obcigzenia go prognozowanym ru-
chem pojazdow (rok 2015) dla skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU
TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Miejscowosc:
Skrzyzowanie: SK-1
\Wykonawca:
[Analizg wykonal(a): Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
[Sre]dnica zewngtrzna ronda - Dz 30 Liczba wlotéw na rondo: 3
m
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 6 9 4
PSR | | |
Dlugo$¢ (zasigg) kolejki LK [m] 13 32 6

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | c
Przepustowos$¢ rzeczywista ronda
Crr [P/h] 1899
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu

27 4 41
Crwl [P/h] > % o
Wskaznik dopuszczalnego
48,8
wzrostu ruchu — wrr [%]
Stopiefn wyk(?r?ystan}a 0672
przepustowosci wlotow  pwl  [-]
Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu  ACrwl 173 313 138
[P/h]
Oznaczenie wlotow:

Wilot A — ulica Makoszowska [DW921] /centrum/
Wilot B — ulica Makoszowska [DW921] /Makoszowy/
Wiot C - ulica Sportowa
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8. WNIOSKI KONCOWE

e Prognoza ruchowa na 2015 rok, zaktadajaca realizacje autostrady A1 i DTS na peinym przebiegu poka-

zuje iz w analizowanym obszarze nastapig znaczace zmiany w przeptywach ruchu. Fakt skomunikowa-

nia ul. Makoszowskiej z DTS poprzez wezet De Gaulle’a w sposéb radykalny bedzie odciazat skrzyzo-

wanie Makoszowska — 3- go Maja, natomiast od strony kopalni w godzinach szczytu na projektowanym

skrzyzowaniu wystepowa¢ bedzie znaczacy lewoskret.

e Przeprowadzone analizy metodg mikrosymulacji pozwalaja na sformutowanie nastepujacych wnioskéw

dla kolejnych wariantow:

(o}

Model stanu istniejgcego — Po dokonanej wizji lokalnej w godzinach szczytu popotudniowego na
skrzyzowaniu ulicy 3 Maja z ulicg Makoszowska stwierdzono, iz aktualnie realizowany program sy-
gnalizacji $wietlnej na wiw skrzyzowaniu wymaga optymalizacji celem rozladowania kolejki pojaz-

déw oczekujacych na wjazd od strony centrum.

Okres operacyjny - 2015 rok (bez analizowanego odcinka uli. Nowo Paderewskiego) — Zaktadajac
25 % wzrost ruchu przy jednoczesnym braku realizacji jakichkolwiek inwestycji drogowych na anali-
zowanym obszarze, rezerwa przepustowosci na skrzyzowaniu ulic 3 Maja z ulica Makoszowska zo-

staje catkowicie wyczerpana.

Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem uli. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z
budowg skrzyzowania w ciggu ulicy Makoszowskiej. — Znaczacy udziat pojazddw skrecajacych w
lewo od strony dzielnicy Makoszowy bedacych jednoczesnie relacjg podporzadkowang wzgledem
pojazdéw jadacych od strony centrum powoduje tworzenie sie kolejki pojazdow oczekujacych na
wjazd od strony kopalni. Tworzaca sie kolejka pojazdéw na wlocie gtdwnym przyczynia sie do
utrudniania relacji lewoskretu z wlotu podporzadkowanego. Tworzace sie kolejki nie majg charakte-

ru statego i roztadowujg sie samoistnie.

Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem uli. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z
zastosowaniem sygnalizacji $wietlnej — zastosowanie sygnalizacji $wietinej znacznie poprawia wa-
runki ruchu na wlocie od strony ulicy Sportowej, aczkolwiek problem lewoskretu od strony dzielnicy

Makoszowy w dalszym ciggu nie zostaje rozwigzany.

Okres operacyjny - 2015 rok z analizowanym odcinkiem uli. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z
zastosowaniem sygnalizacji $wietlnej oraz dodatkowo wydzielonym lewoskretem na analizowanym
Skrzyzowaniu — Wydzielenie lewoskretu od strony dzielnicy Makoszowy przy jednoczesnym zasto-
sowaniu akomodacyjnej sygnalizacji Swietinej wspotpracujacej z sasiednig sygnalizacjg na skrzyzo-
waniu ulicy 3 Maja z ul. Makoszowska daje zadowalajaca prace uktadu. W sytuacji, w ktdrej zna-
czacy udziat pojazdow skrecajgcych w lewo od strony Przyszowic pojawi si¢ jednoczesnie na wlo-
cie, warunkiem dobrej pracy analizowanego skrzyzowania jest budowa min 100 metrowego wydzie-

lonego pasa dla w/w lewoskretu.



PPU"INKOM”"SC Katowice Str. 34

0 Okres operacyjny - 2015 rok (z analizowanym odcinkiem uli. Nowo Paderewskiego) — rozwigzanie z
Skrzyzowaniem o ruchu okreznym typu rondo — z wyzej analizowanych wariantow jest to rozwigza-
nie, ktére w najlepiej pracuje przy tak prognozowanych relacjach i potokach ruchu. Wczesniejszy
problem lewoskretu od strony dzielnicy Makoszowy, jak réwniez wjazd na skrzyzowanie od strony
ulicy Stadionowej zostat przy tak zaprojektowanej geometrii skrzyzowania samoczynnie rozwigzany.
Ponadto zlokalizowane powyzej skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting wptywa bardzo korzystnie na
prace ronda, tworzac tzw. luki czasowe znacznie utatwiajace wjazd na skrzyzowanie o ruchu okrez-

nym.

e Przeprowadzona analiza przepustowo$ci oraz ocena panujacych warunkdw ruchu dla rozpatrywanych

wariantéw przebudowy skrzyzowania pozwala na wyciggniecie nastepujacych wnioskow:

o0 W kazdym z analizowanych wariantéw przepustowo$¢ nie jest zagrozona i w zaleznosci od przyje-
tego rozwigzania przewiduje sie wystepowanie | oraz Il PSR, co w przypadku projektowanych roz-

wigzan jest wystarczajgce.

0 Z przeprowadzonych obliczeh wynika, iz dla zaproponowanych rozwigzan przebudowy skrzyzowa-
nia mozliwy jest dalszy wzrost nateZenia ruchu na wszystkich jego wlotach o ok. 50% oraz o
0k.100% (w przypadku skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting z dodatkowym pasem ruchu dla po-
jazdéw skrecajacych w lewo) az do osiggniecia granicy przepustowosci przyjetego dla poziomu IV

(krytyczne warunki ruchu), co stanowi bezpieczna rezerwe.

0 W przypadku rozwigzan z sygnalizacjg $wieting wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu dla pojaz-
déw skrecajacych w lewo na wlocie ulicy Makoszowskiej znacznie poprawi warunki ruchu wystepu-

jace na tym wlocie oraz wyraznie wptynie na zmniejszenie wystepujacych strat czasu.



