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WPROWADZENIE

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi Umowa CRU/1523/2012 (INKOM: 13/13) z dnia
25.06.2013 roku zawarta pomiedzy Miastem Zabrze, a Przedsiebiorstwem Projektowo-Ustugowym
"INKOM" S.C. z Katowic na opracowanie pt.. ,WYKONANIE POMIAROW RUCHU NA UL. GODULI
(OBSLUGOWA) - DROGA DOSTEPOWA DO KATOWICKIEJ SPECJALNEJ STREFY
EKONOMICZNEJ, AKTUALIZACJI MODELU | PROGNOZ RUCHU ORAZ SPARAMETRYZOWANIE
UZYSKANYCH REZULTATOW.
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1. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania byla powykonawcza weryfikacja wskaznikdw dla projektu pn.. Budowa drogi

dostepowej do Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Zabrzu”.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach opracowania wykonano nastepujacy zakres prac:

e  Pomiar kontrolny, na ktéry sktadat sie:

0 24-ro godzinny pomiar w przekroju ulicy Goduli (Obstugowa)

o0 pomiar kontrolny na dwoch skrzyzowaniach

= skrzyzowanie ul. Goduli (Obstugowa) z ul. Ofiar Katania,

= skrzyzowanie ul. Goduli (Obstugowa) z ul. Ziemska,

o0 Pomiar kontrolny w wybranych przekrojach

= ul. Tarnopolska

= ul. Kopalniana

Lokalizacje skrzyzowan i punktéw pomiarowych wizualizowano na ponizszym rysunku
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o Weryfikacja modelu i wskaznikowej prognozy ruchu,

e Raport kontrolny poziomu efektywnosci ekonomicznej analizowanego przedsigwziecia.

3. MATERIALY WEJSCIOWE

Jako materiat wejsciowy do niniejszej analizy postuzyto opracowanie INKOM-u nr K- 09 041 pt.. ,WYKONANIE
ANALIZY EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ DLA DROGI OBSLUGOWEJ DO KSSE W ZABRZU” z 2009 roku.

4, POMIAR KONTROLNY
Pomiary zostaty przeprowadzone w dwéch terminach:

e pomiar wykonano w dniu 26.06.2013 roku (SRODA) w trakcie 3 godzin okotoszczytowych oraz

25.06.2013 roku w ciggu 24 godzin w przekroju ulicy Goduli (Obstugowa).

Wyniki pomiaréw zostaty przedstawione na kolejnych stronach opracowania.
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POMIAR 24-RO GODZINNY - UL. GODULI (OBSLUGOWA)
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Wahania natezenia ruchu w przekroju 24h (PR_01)
Poczatek pomiaru 25 czerwiec 2013 godz. 20:00

1.Struktura ruchu i wahania natezenia ruchu w przekroju dla catej doby

(PR_01) Zabrze (Karola Goduli) -> ul.Ofiar Katynia /W/
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(PR_01) Zabrze (Karola Goduli) -> suma
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‘ = Pojazdy umowne E/h — Pojazdy rzeczywiste P/h ——Srednie natezenie
Struktura ruchu w przekroju w okresie pomiarowym 24h
Kierunek Ofiar Katynia Kierunek Szyb Zachodni Suma
Catkowita ilo$¢ pojazdéw 943 1119 2062
Motocykle 3 0,32% 7 0,63% 10 0,48%
Samochody osobowe 797 84,52% 9N 81,41% 1708 82,83%
Samochody dostawcze 71 7,53% 99 8,85% 170 8,24%
Samochody ciezarowe pow. 3,5t 28 2,97% 37 3,31% 65 3,15%
TIR 43 4,56% 64 5,72% 107 5,19%
Autobusy 1 0,11% 1 0,09% 2 0,10%
Inne 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy Umowne 1033 1246 2279
Struktura ruchu w przekroju w godzinie szczytu 6:30 - 7:30
Kierunek Ofiar Katynia Kierunek Szyb Zachodni Suma
Catkowita ilo$¢ pojazdéw 54 117 171
Motocykle 1 1,85% 0 0,00% 1 0,58%
Samochody osobowe 42 77,78% 99 84,62% 141 82,46%
Samochody dostawcze 6 11,11% 10 8,55% 16 9,36%
Samochody ciezarowe pow. 3,5t 3 5,56% 5 4,27% 8 4,68%
TIR 2 3,70% 3 2,56% 5 2,92%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Inne 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy Umowne 59 125 184
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym dla kierunku Ofiar Katynia. Interwaly godzinne. Poj rz. Poj um.
Godzina motory | osobowe | dostawcze | ciezarowe TIR autobus inne P/h E/h
20:00 0 33 0 0 0 0 0 33 33
21:00 1 25 1 0 1 0 0 28 29
22:00 0 25 1 1 0 0 0 27 28
23:.00 0 3 0 0 0 0 0 3 3
00:00 0 3 2 0 0 0 0 5 5
01:00 0 6 0 0 0 0 0 6 6
02:00 0 1 3 0 1 0 0 5 7
03:00 0 2 1 0 1 0 0 4 6
04:00 0 3 0 0 1 0 0 4 6
05:00 0 24 0 1 1 1 0 27 30
06:00 1 31 3 2 1 0 0 38 4
07:00 0 46 8 3 3 0 0 60 67
08:00 0 31 4 0 4 0 0 39 45
09:00 0 31 6 5 1 0 0 43 48
10:00 0 22 3 1 6 0 0 32 42
11:00 0 42 7 4 5 0 0 58 69
12:00 0 32 6 5 7 0 0 50 64
13:00 1 49 9 2 3 0 0 64 70
14:00 0 73 3 1 4 0 0 81 88
15:00 0 81 5 2 0 0 0 88 90
16:00 0 79 3 1 3 0 0 87 92
17:00 0 53 4 0 0 0 0 57 57
18:00 0 54 1 0 1 0 0 56 58
19:00 0 48 1 0 0 0 0 49 49
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym dla kierunku Szyb Zachodni. Interwaly godzinne. Poj rz. Poj um.
Godzina motory | osobowe | dostawcze | ciezarowe TIR autobus inne P/h E/h
20:00 0 49 0 0 0 0 0 49 49
21:00 0 22 1 0 0 0 0 23 23
22:00 0 14 4 0 0 0 0 18 18
23:00 0 5 0 0 0 0 0 5 5
00:00 0 2 1 0 0 1 0 4 5
01:00 0 2 2 0 0 0 0 4 4
02:00 0 1 1 0 0 0 0 2 2
03:00 0 1 1 0 0 0 0 2 2
04:00 0 9 5 0 1 0 0 15 17
05:00 1 89 4 1 0 0 0 95 96
06:00 0 86 6 3 5 0 0 100 110
07:00 0 69 10 2 2 0 0 83 88
08:00 0 46 5 2 6 0 0 59 70
09:00 0 35 3 2 4 0 0 44 52
10:00 0 47 9 6 3 0 0 65 74
11:00 0 51 9 6 13 0 0 79 103
12:00 0 46 14 7 3 0 0 70 80
13:00 3 47 8 4 8 0 0 70 84
1400 0 33 4 1 5 0 0 44 52
15:00 0 56 6 1 5 0 0 68 7
16:00 0 57 1 2 3 0 0 63 69
17:00 1 55 4 0 3 0 0 63 67
18:00 1 54 0 0 2 0 0 57 60
19:00 1 35 1 0 1 0 0 39 40
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POMIAR 3 - GODZINNY NA SKRZYZOWANIACH
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Skrzyzowanie (SK-1): Rondo Ofiar Katynia

Pomiar natezenia ruchu w Zabrzu

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU

pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Pomiar; 26.06.2013 / SRODA w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:20 - 16:20

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1058

Ofiar Katynia IN/
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Skrzyzowanie (SK-1): Rondo Ofiar Katynia
POMIAR: 26.06.2013 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:20 - 16:20
Przekroj M o D C Ci A TR Ro C+Ci P. RZ. P. U.
Ofiar Katynia /N/
WLOT
w lewo 0 51 3 0 0 0 0 0 0 54 54
prosto 6 288 18 0 4 7 0 0 4 323 331
W prawo
razem 6 339 21 0 4 7 0 0 4 377 385
WYLOT
5 618 15 1 1 8 1 0 2 649 655
Karola Goduli
WLOT
w lewo 0 8 1 0 0 0 0 0 0 9 9
prosto
W prawo 1 70 4 0 0 0 0 0 0 75 74
razem 1 78 5 0 0 0 0 0 0 84 83
WYLOT
0 65 4 1 7 0 0 0 8 77 89
Ofiar Katynia /S/
WLOT
w lewo
prosto 4 548 11 1 1 8 1 0 2 574 581
W prawo 0 14 1 1 0 0 0 8 23 35
razem 4 562 12 2 8 8 1 0 10 597 616
WYLOT
6 296 19 0 4 7 0 0 4 332 340
Skrzyzowanie razem wloty
11 979 38 2 12 15 1 0 14 1058 1084

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; Ci - cigzkie; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; Ro - Rowery; P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste;

P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-1) : Rondo Ofiar Katynia

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

(SK-1) Ofiar Katynia /N/->Wlot (SK-1) Ofiar Katynia /N/->Wylot
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| E==3w poj. umownych WpOj. rzeczyw. == $rednie(natezenie) | 3w poj. umownych WpOj. rzeczyw. == $rednie(natezenie)
Ofiar Katynia /N/ - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1084 1734 2818
motocykle 13 1,20% 13 0,75% 26 0,92%
samochody osobowe 992 91,51% 1630 94,00% 2622 93,04%
samochody dostawcze 48 4,43% 51 2,94% 99 3,51%
samochody cigzarowe 4 0,37% 10 0,58% 14 0,50%
sam.cigzarowe cigzkie 7 0,65% 5 0,29% 12 0,43%
autobusy 20 1,85% 24 1,38% 44 1,56%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 1 0,06% 1 0,04%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 1105 1759 2864
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 366 557 923
motocykle 3 0,82% 7 1,26% 10 1,08%
samochody osobowe 3 93,17% 520 93,36% 861 93,28%
samochody dostawcze 14 3,83% 19 3,41% 33 3,58%
samochody cigzarowe 1 0,27% 0 0,00% 1 0,11%
sam.cigzarowe ciezkie 1 0,27% 2 0,36% 3 0,33%
autobusy 6 1,64% 8 1,44% 14 1,52%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 1 0,18% 1 0,11%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

pojazdy umowne 3N 563 934
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Skrzyzowanie (SK-1) : Rondo Ofiar Katynia

500

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)

(SK-1) Karola Goduli->Wlot

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)
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Karola Goduli- suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 266 17 437
motocykle 1 0,38% 1 0,58% 2 0,46%
samochody osobowe 244 91,73% 146 85,38% 390 89,24%
samochody dostawcze 10 3,76% 7 4,09% 17 3,89%
samochody cigzarowe 3 1,13% 4 2,34% 7 1,60%
sam.cigzarowe cigzkie 8 3,01% 13 7,60% 21 4,81%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 279 192 471
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 87 63 150
motocykle 1 1,15% 0 0,00% 1 0,67%
samochody osobowe 81 93,10% 58 92,06% 139 92,67%
samochody dostawcze 2 2,30% 0 0,00% 2 1,33%
samochody cigzarowe 0 0,00% 2 317% 2 1,33%
sam.cigzarowe ciezkie 3 3,45% 3 4,76% 6 4,00%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 91 70 161
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Skrzyzowanie (SK-1) : Rondo Ofiar Katynia

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-1)

(SK-1) Ofiar Katynia /S/->Wlot

500

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

(SK-1) Ofiar Katynia /S/->Wylot
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Ofiar Katynia /S/ - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 1550 995 2545
motocykle 12 0,77% 12 1,21% 24 0,94%
samochody osobowe 1440 92,90% 900 90,45% 2340 91,94%
samochody dostawcze 44 2,84% 44 4,42% 88 3,46%
samochody cigzarowe 13 0,84% 6 0,60% 19 0,75%
sam.cigzarowe cigzkie 16 1,03% 13 1,31% 29 1,14%
autobusy 24 1,55% 20 2,01% 44 1,73%
ciagniki rolnicze 1 0,06% 0 0,00% 1 0,04%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 1595 1027 2622
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 490 323 813
motocykle 6 1,22% 3 0,93% 9 1,11%
samochody osobowe 452 92,24% 296 91,64% 748 92,00%
samochody dostawcze 17 3,47% 14 4,33% 31 3,81%
samochody cigzarowe 1 0,20% 0 0,00% 1 0,12%
sam.cigzarowe ciezkie 5 1,02% 4 1,24% 9 1,11%
autobusy 8 1,63% 6 1,86% 14 1,72%
ciagniki rolnicze 1 0,20% 0 0,00% 1 0,12%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 502 332 834
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Skrzyzowanie (SK-1) : Rondo Ofiar Katynia

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogétem 2900 2900
motocykle 26 0,90% 26 0,90%
samochody osobowe 2676  92,28% 2676  92,28%
samochody dostawcze 102 3,52% 102 3,52%
samochody cigzarowe 20 0,69% 20 0,69%
sam.cigzarowe cigzkie 31 1,07% 3 1,07%
autobusy 44 1,52% 44 1,52%
ciggniki rolnicze 1 0,03% 1 0,03%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 2979 2979
Struktura ruchu w godzine szczytu na skrzyzowaniu: 15:20 - 16:20
wloty wyloty
pojazdy ogétem 1058 1058
motocykle 11 1,04% 11 1,04%
samochody osobowe 979  92,53% 979  92,53%
samochody dostawcze 38 3,59% 38 3,59%
samochody cigzarowe 2 0,19% 2 0,19%
sam.cigzarowe cigzkie 12 1,13% 12 1,13%
autobusy 15 1,42% 15 1,42%
ciggniki rolnicze 1 0,09% 1 0,09%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 1083 1083
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Skrzyzowanie (SK-2): Ziemska - Karola Goduli I

Pomiar natezenia ruchu w Zabrzu

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Pomiar: 26.06.2013 / SRODA w godzinach: 14:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:30 - 16:30

NATEZENIE SUMARYCZNE: 239

Ziemska /N/
66
2 24 15 51
8% 92% 23% 1%
o) SR
o~
8
®
3
-
el
“les
72% 28% 62% 38%
63 24 84 51
87 135
Ziemska /S/
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Skrzyzowanie (SK-2): Ziemska — Karola Goduli

POMIAR: 26.06.2013 (SRODA)

Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:30-16:30

Przekréj M (0} D C Ci A TR Ro C+Ci P. RZ. P. U.
Ziemska /N/
WLOT
w lewo
prosto 0 22 2 0 0 0 0 0 0 24 24
W prawo 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2
razem 0 23 3 0 0 0 0 0 0 26 26
WYLOT
0 64 1 0 0 0 1 0 0 66 67
Karola Goduli
WLOT
w lewo 0 13 1 0 0 0 1 0 0 15 16
prosto
W prawo 0 51 4 1 7 0 0 0 8 63 75
razem 0 64 5 1 7 0 1 0 8 78 91
WYLOT
1 79 4 1 1 0 0 0 2 86 87
Ziemska /S/
WLOT
w lewo 1 78 3 1 1 0 0 0 0 84 85
prosto 0 51 0 0 0 0 0 0 0 51 51
W prawo
razem 1 129 3 1 1 0 0 0 0 135 136
WYLOT
0 73 6 1 7 0 0 0 0 87 99
Skrzyzowanie razem wloty
1 216 11 2 8 0 1 0 2 239 253

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; Ci - cigzkie; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; Ro - Rowery; P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste;
P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-2) : Ziemska - Goduli

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

(SK-2) Ziemska INI->Wlot (SK-2) Ziemska INI->Wylot
500 500
400 400
< £
£ 300 E 300
3 g
= >
g g
2 200 S, 200
o o
a a
100 100
0 = —— = = _=| [ J P s a5 PR P P 55 N o P 2 NP 555 NP 555 PR 5 PO s s 5
c v o w o w o ®w o w o o 1o o w o w o w o w o w®
e % @& § & 4 & ¥ & 3 =8 % g 4 @ § 2 9 @ $ 5 4 5 2
§ 0f 5 0§ 8 0§ s 08 &8 &5 & & § ¥ ¥ ¥ B b b b & © & &
S 3 3 3 & & & & & & & 4 S 3 3 3 8 5 3 4 2 2 3 3

C==2w poj. umownych WO rZeczyw. = $rednie(natezenie) | E===3w poj. umownych W poj. rzeczyw. === Srednie(natgzenie)
Ziemska /N/- suma
600
500 1
£ 400 4
£
3 300 A
=
S; 200 1
100
o e | T T e s S e S s S s S S e —— s s |
8 £ 8 2 8 B 8 2 8 3 3 2
s S 3 5 a 4 ] a S 3 3 S
| =—=aw pqg. umownych W pOj. 1Zeczyw. $rednie(natezenie)
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 79 173 252
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 62 78,48% 163 94,22% 225 89,29%
samochody dostawcze 10 12,66% 6 3,47% 16 6,35%
samochody ciezarowe 2 2,53% 0 0,00% 2 0,79%
sam.cigzarowe cigzkie 2 2,53% 1 0,58% 3 1,19%
autobusy 2 2,53% 0 0,00% 2 0,79%
ciagniki rolnicze 1 1,27% 1 0,58% 2 0,79%
rowery 0 0,00% 2 1,16% 2 0,79%
pojazdy umowne 85 174 259
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 24 56 80
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 23 95,83% 52 92,86% 75 93,75%
samochody dostawcze 0 0,00% 2 3,57% 2 2,50%
samochody cigzarowe 1 417% 0 0,00% 1 1,25%
sam.cigzarowe ciezkie 0 0,00% 1 1,79% 1 1,25%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 1,79% 1 1,25%

pojazdy umowne 25 56 81
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Skrzyzowanie (SK-2) : Ziemska - Goduli
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)
Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)
(SK-2) Goduli->Wlot (SK-2) Goduli->Wylot
500 500
400 400
E 300 E 300
,E 200 2 200
g 2
100 100
PN I e o e e e 5 P 5 P 5 PO 58 P 5 P i o PO 8 i e 5 5 e 5 P e 5O 5 A 5
C===3w poj. umownych Wpoj. rzeczyw. = érednie(natgzenie) | E==3w pqj. umownych W poj.rzeczyw. === Srednie(natezenie)
Goduli- suma
600
500
£ 400 A
£
= 300 1
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oI T PR I Y S PO s P Y O O [ AN [ N 1
8 9 3 Q 8 9 3 2 8 9 3 Q
3 3 3 3 £ E e E S g g g
| =—=3w pq. umownych W pg. Zeczyw. érednie(natezenie)
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 172 252 424
motocykle 1 0,58% 1 0,40% 2 0,47%
samochody osobowe 145 84,30% 226 89,68% 371 87,50%
samochody dostawcze 8 4,65% 12 4,76% 20 4,72%
samochody cigzarowe 4 2,33% 4 1,59% 8 1,89%
sam.cigzarowe ciezkie 13 7,56% 8 317% 21 4,95%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 1 0,58% 1 0,40% 2 0,47%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 194 267 461
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 64 88 152
motocykle 0 0,00% 1 1,14% 1 0,66%
samochody osobowe 57 89,06% 80 90,91% 137 90,13%
samochody dostawcze 0 0,00% 4 4,55% 4 2,63%
samochody cigzarowe 2 3,13% 0 0,00% 2 1,32%
sam.cigzarowe cigzkie 5 7,81% 3 3,41% 8 5,26%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 72 92 164
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Skrzyzowanie (SK-2) : Ziemska - Goduli
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania (SK-2)
Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)
(SK-2) Ziemska /S/->Wlot (SK-2) Ziemska /S/->Wylot
500 500
400 400
E 300 E 300
i; 200 .g 200
100 100
o P O s e e 5 P 5 P 5 PO P PO 5 o s

| E==3w poj. umownych WpOj. rzeczyw. == $rednie(natezenie) | E==3w poj. umownych WpOj. rzeczyw. == $rednie(natezenie)
Ziemska /S/- suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 393 219 612
motocykle 1 0,25% 1 0,46% 2 0,33%
samochody osobowe 363 92,37% 181 82,65% 544 88,89%
samochody dostawcze 15 3,82% 15 6,85% 30 4,90%
samochody cigzarowe 4 1,02% 6 2,74% 10 1,63%
sam.cigzarowe cigzkie 8 2,04% 14 6,39% 22 3,59%
autobusy 0 0,00% 2 0,91% 2 0,33%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,51% 0 0,00% 2 0,33%
pojazdy umowne 406 243 649
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 16:00 - 17:00
Wiot Wylot SUMA
pojazdy ogétem 135 79 214
motocykle 1 0,74% 0 0,00% 1 0,47%
samochody osobowe 123 91,11% 4| 89,87% 194 90,65%
samochody dostawcze 6 4,44% 0 0,00% 6 2,80%
samochody cigzarowe 0 0,00% 3 3,80% 3 1,40%
sam.cigzarowe ciezkie 4 2,96% 5 6,33% 9 4,21%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,74% 0 0,00% 1 0,47%
pojazdy umowne 139 88 227
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Skrzyzowanie (SK-2) : Ziemska - Goduli

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

(SK-2) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogétem 644 644
motocykle 2 0,31% 2 0,31%
samochody osobowe 570 88,51% 570 88,51%
samochody dostawcze 33 5,12% 33 512%
samochody cigzarowe 10 1,55% 10 1,55%
sam.ciezarowe ciezkie 23 3,57% 23 3,57%
autobusy 2 0,31% 2 0,31%
ciagniki rolnicze 2 0,31% 2 0,31%
rowery 2 0,31% 2 0,31%
pojazdy umowne 685 685
Struktura ruchu w godzine szczytu na skrzyzowaniu: 15:30 - 16:30
wloty wyloty
pojazdy ogotem 239 239
motocykle 1 0,42% 1 0,42%
samochody osobowe 216 90,38% 216 90,38%
samochody dostawcze 1 4,60% 11 4,60%
samochody cigzarowe 2 0,84% 2 0,84%
sam.cigzarowe cigzkie 8 3,35% 8 3,35%
autobusy 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze 1 0,42% 1 0,42%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne 253 253
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POMIAR 3 - GODZINNY W PRZEKROJACH
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Przekréj (P-1) : Tarnopolska

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-1)

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)

ul. Tarnopolska -> do A4

ul. Tarnopolska -> od A4
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ul. Tarnopolska -suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do A4 od Ad SUMA
pojazdy ogotem 1938 2037 3975
motocykle 10 0,52% 67 3,29% 7 1,94%
samochody osobowe 1730 89,27% 1781 87,43% 3511 88,33%
samochody dostawcze 98 5,06% 115 5,65% 213 5,36%
samochody ciezarowe 35 1,81% 24 1,18% 59 1,48%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 22 1,14% 13 0,64% 35 0,88%
autobusy 39 2,01% 35 1,72% 74 1,86%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 4 0,21% 2 0,10% 6 0,15%
pojazdy umowne 2016 2064 4080
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:10 - 15:10
do A4 od Ad SUMA
pojazdy ogotem 631 728 1359
motocykle 3 0,48% 5 0,69% 8 0,59%
samochody osobowe 563 89,22% 650 89,29% 1213 89,26%
samochody dostawcze 32 5,07% 40 5,49% 72 5,30%
samochody cigzarowe 12 1,90% 1 1,51% 23 1,69%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 7 1,11% 6 0,82% 13 0,96%
autobusy 14 2,22% 14 1,92% 28 2,06%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 0,27% 2 0,15%
pojazdy umowne 659 751 1410
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Przekréj (P-2) : Kopalniana

ul. Kopalniana -> do A1

500

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P-2)

Pomiar: 26.06.2013 (SRODA)
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do A1 od A1 SUMA
pojazdy ogétem 144 162 306
motocykle 1 0,69% 4 2,47% 5 1,63%
samochody osobowe 100 69,44% 122 75,31% 222 72,55%
samochody dostawcze 10 6,94% 7 4,32% 17 5,56%
samochody cigzarowe 7 4,86% 3 1,85% 10 3,27%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 15 10,42% 17 10,49% 32 10,46%
autobusy 6 417% 5 3,09% 11 3,59%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 5 3,47% 4 2,47% 9 2,94%
pojazdy umowne 172 188 360
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:05 - 15:05
do A1 od A1 SUMA
pojazdy ogétem 58 58 116
motocykle 1 1,72% 4 6,90% 5 4,31%
samochody osobowe 38 65,52% 42 72,41% 80 68,97%
samochody dostawcze 7 12,07% 3 517% 10 8,62%
samochody cigzarowe 4 6,90% 2 3,45% 6 5,17%
sam.cigzarowe cigzkie, TIR 5 8,62% 5 8,62% 10 8,62%
autobusy 2 3,45% 2 3,45% 4 3,45%
ciagniki rolnicze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 1,72% 0 0,00% 1 0,86%
pojazdy umowne 67 65 132
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5. RAPORT KONTROLNY

Celem niniejszego opracowania byto sprawdzenie warto$ci wybranych wskaznikow rezultatu oraz poziomu efek-

tywnosci ekonomicznej analizowanego przedsiewziecia w drugim roku eksploatacii.

Budowa ulicy noszacej obecnie nazwe Karola Goduli, a wczesniej okreslanej jako Dostepowa albo Obstugowa,
miafa na celu:

o Umozliwienie obstugi komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j
(KSSE). Do momentu budowy w.wym. ulicy mozliwe byto co najwyzej podtaczenie dziatek skrajnych do
przebiegajacych potudnikowo ciggdw ulic Ofiar Katynia - Brygadzistow oraz Szyb Zachodni — Ziemska;

dzieki potaczeniu réwnoleznikowemu (ul. Goduli) uzyskano dostep do pozostatych dziatek inwestycyjnych,

o Stworzenie wygodnej trasy alternatywnej (dogodnego skrétu) dla pojazdédw poruszajacych sie miedzy pot-
nocnymi krancami miasta, w szczegoinosci dzielnicg Rokitnica, a centralnymi obszarami miast Zabrze i
Ruda Slaska, a takze dla wjezdzajacych - poprzez bezkolizyjny wezet drogowy przy ul. Drzymaty — na dro-
ge krajowa nr 88. Przed budowa ul. Goduli pojazdy poruszajace si¢ w wym. relacjach zmuszone byty ko-
rzysta¢ z dtuzszej o ok. 2,7 km trasy biegnacej ulicami Brygadzistow, Tarnopolska, Gogoliskg i Kopalnia-
ng (na rys.1 oznaczona kolorem zielonym). Trasa ta biegnie w znacznej cze$ci przez teren zabudowany,

zZlokalizowane sg na niej liczne skrzyzowania, a takze przejazdy kolejowe.
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Rys.1. Lokalizacja ul. Goduli (d. Dostepowa albo Obstugowa) w Zabrzu i trasa alternatywna.
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Wyniki pomiaréw ruchu wskazuja, ze natezenie ruchu na ul. Goduli stanowi w chwili obecnej ok. 63-65% nateze-
nia prognozowanego na 2013 r. Ruch nizszy od prognozowanego zaobserwowano takze ulicach w obszarze
oddziatywania drogi, tzn. w dzielnicy Mikulczyce (Tabela 1). Ulica Goduli przyczynita si¢ do zmniejszenia ruchu

na trasie alternatywnej (biegnacej ulicami Brygadzistow, Tarnopolska, Gogoliniska i Kopalniana, dtuzsza o ok. 2,7

km od przejazdu przez ul. Goduli co nalezy uznaé za zjawisko pozadane i zgodne z zatozeniami projektu.

Tabela 1 — Natezenie ruchu na projektowanej trasie i na trasie alternatywnej

Natezenie ruchu w godzinie szczytu [pj]
Ulica 2013 . Pomiar do prognozy
r. - prognoza 2013 r. - pomiar [%]
1 2 3 4
Goduli (d. ,Dostepowa”) 270 170 63,0
Ofiar Katynia - Brygadzistow 1944 803 41,3
Tarnopolska 1748 1349 77,2
Gogolinska 232 110 474
Kopalniana 107 110 102,8
Ziemska 272 213 78,3

Spadek ruchu na trasie alternatywnej jest wiekszy niz liczba pojazdéw ,przejetych” przez trase prowadzaca przez
ulice ,Dostepowg”. Wynika to z faktu, ze cze$¢ przemieszczeh majacych korzysta¢ ze skrétu, zostata przejeta
przez uruchomiong w kofcéwce 2011 r. autostrade A1. Dojazd z okolic Grzybowic, Rokitnicy, Wieszowy do cen-

trum konurbaciji jest wygodniejszy przez A1 i A4 niz przez ulice Goduli i droge krajowg 88.

W 2009 r., w czasie tworzenia prognoz ruchu dla pétnocnej czesci miasta Zabrze, wptyw A1 na obstuge ruchu
wewnetrznego w konurbacji gérnoslaskiej byt trudny do okreslenia nie tylko ze wzgledu na brak pewnosci co do
terminu jej realizacji, ale przede wszystkim dlatego, ze nie byta wéwczas (a w przypadku A1 nie jest takze teraz)

okreslona kwestia odptatnosci za korzystanie z autostrad na terenie Gérnego Slaska.

Analiza poréwnawcza pomiaréw ruchu na ul. Goduli w roku 2013 do 2012 wskazuje, ze wzrost na niej ruch po-
jazddw ciezarowych. Moze to wynikac¢ z faktu, ze dla tej kategorii pojazdéw wprowadzono w migdzyczasie optaty
na odcinku A1 z Pyrzowic do Swierklan, a wiec pojazdom poruszajacym si¢ w relacjach migdzy pétnocnymi
dzielnicami Zabrza a centrum konurbacji gérnoslaskiej moze sie optaca¢ korzystanie z ulicy Goduli i nastepnie z
drogi krajowej nr 88. To samo zjawisko moze wystapi¢ w przypadku, gdyby na przebiegajacym przez Zabrze

odcinku autostrady A1 wprowadzono opfaty takze dla samochoddw osobowych i dostawczych.

Drugim powodem nieosiggniecia planowanego poziomu ruchu na ul. Goduli jest niezrealizowanie zaplanowanego
wczedniej zakresu inwestycji na terenach KSSE. Nalezy sie jednak spodziewaé, ze juz po powstaniu choéby
jednego wiekszego obiektu, natezenie ruchu na ul. Goduli znaczaco wzro$nie, a takze to, Ze pierwszy zrealizo-
wany obiekt dos¢ szybko przyciaga kolejne (przyktadem zlokalizowana w Gliwicach, réwniez w poblizu drogi

krajowej nr 88, szybko rozrastajaca sie podstrefa KSSE).
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Nalezy zauwazy¢, ze nieosiggniecie zatozonych wielkosci natgzenia ruchu na ul. Goduli nie zagraza parametrom
ekonomicznym. Wskazniki efektywno$ci ekonomicznej dla analizowanego przedsigwziecia, mimo ze nizsze niz

zaktadano, sg zdecydowanie wyzsze od wymaganego minimum.

5.1. Efektywno$¢ ekonomiczna

Natezenie ruchu ma kluczowe znaczenie dla oceny efektywnos$ci ekonomicznej. Przy mniejszym natezeniu ruchu
przewaznie malejqg takze korzysci z inwestycji.

Zestawienie korzySci uzytkownikéw i srodowiska wynikajacych z inwestycji (wariant W1) w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego (WO0) przedstawiono w Tabeli 2.

Natomiast wyniki obliczen efektywnosci ekonomicznej, w tym wskazniki efektywno$ci sporzadzonej
przy uwzglednieniu skorygowanych (dotyczacych stanu faktycznego osiggnietego w 2012 i 2013 r.) danych ru-
chowych zamieszczono w Tabelach 3 i 4.
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Tabela 2 - Budowa ul. Goduli (Dostepowej) w Zabrzu - ROCZNE KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA [zf] - przy uwzglednieniu skorygowanych danych ruchowych za 2012 2013 r.

Koszty eksploatacji pojaz- | Koszty czasu w transpor- | Koszty czasu w transpor- | Koszty wypadkéw drogo- | Koszty emisji toksycznych i

Rok dow cie pasazerskim cie towarowym wych sktadnikéw spalin HETEE BRI
WO w1 WO W1 WO W1 WO W1 W0 W1 WO W1 (W0 -w1)

2012 19960996 | 15148335 5680 232 4157 232 1626 556 1176 569 2 056 862 1902 691 139738 99731 | 29464383 | 22484557 6 979 826
2013 22462 957 | 17 346 551 6517 049 4943 943 1876 356 1399 378 2379 599 2234 527 156 852 114768 | 33392814 | 26039167 7 353 646
2014 25349197 | 19888074 7698 267 5 866 439 2158 800 1646 760 2775 266 2638 890 176 713 131613 | 38158244 | 30171776 7 986 468
2015 28793024 | 22836293 8912515 6 936 843 2522055 1940 660 3249 854 3128 885 200779 150942 | 43678227 | 34993622 8 684 605
2016 32750441 | 26238095 | 10370034 8 160 325 2935903 2280 800 3825077 3719202 227 983 172636 | 50109439 | 40571058 9538 381
2017 37392433 | 30294182 | 12144396 9630613 3433 387 2701651 4519 006 4435 802 259 390 198970 | 57748613 | 47261217 10 487 396
2018 42941399 | 35043079 | 14321564 | 11450409 4 046 966 3196 674 5348 050 5287 827 297 468 229647 | 66955447 | 55207 636 11 747 811
2019 49429843 | 40732253 | 17011392 | 13634583 4781281 3819 251 6 358 534 6 337 978 342303 266522 | 77923354 | 64790586 13132768
2020 50368 753 | 41410308 | 17906583 | 14288950 5020 827 3997 457 6612 336 6 555 757 348 798 271274 | 80257298 | 66523746 13 733 552
2021 51377643 | 42088178 | 18839249 | 14889182 5297 532 4187 448 6 889 302 6 806 928 356 712 275874 | 82760438 | 68247611 14 512 827
2022 52342189 | 42765993 | 19679955 | 15688915 5570 922 4371499 7181259 7071 381 363 686 280364 | 85138012 | 70178152 14 959 860
2023 53414044 | 43436358 | 20741342 | 16338432 5880 175 4572 208 7470408 7 345 688 372 371 284605 | 87878339 | 71977292 15901 047
2024 54 427424 | 44087870 | 21737210 | 17016602 6 165 349 4768 844 7791086 7627 954 379600 288793 | 90500669 | 73790063 16 710 606
2025 55523558 | 44842356 | 23125616 | 17814218 6508 705 5000 186 8 105 425 7929742 388 537 293932 | 93651841 | 75880435 17 771 406
2026 56 554 877 | 45518109 | 24257048 | 18574 591 6836 734 5231908 8 455 685 8221795 396 033 298222 | 96500377 | 77844625 18 655 752
2027 57639652 | 46333468 | 25511194 | 19742570 7230 807 5467 582 8789438 8 545 279 404 993 303727 | 99576084 | 80392626 19 183 458
2028 58771584 | 47020299 | 27090932 | 20521170 7 645 551 5695 204 9152 494 8 866 809 414 532 308036 | 103075093 | 82411518 20663 575
2029 59965283 | 47837815 | 28371655 | 21476034 8021126 5953 471 9536 539 9209 839 423 373 313209 | 106317976 | 84 790 368 21527 608
2030 61177005 | 48597902 | 30286897 | 22304860 8 552 080 6205772 9911733 9549 786 435016 318345 | 110362731 | 86976 665 23 386 066
2031 19960996 | 15148335 5680 232 4157 232 1 626 556 1176 569 2 056 862 1902 691 139738 99731 | 29464383 | 22484557 6 979 826
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Tabela 3 - Budowa ul. Goduli (Dostepowej) w Zabrzu — ANALIZA EKONOMICZNA NAKLADOW | KORZYSCI [zf] - przy uwzglednieniu skorygowanych danych ruchowych za 2012 2013 .

EIRR = 66,37 %

Oszczednosci uzytkownikow (NB) na kosztach: Roczne zdyskontowane korzysci netto przy wspétczynnikach stopy dyskontowej ,,r”
Rok Koszty netto . czasu czasu , o Wartosci netto _
analizy (NC) eks;_)loat’acp w transporcie | w transporcie wypadkow emisji razem netto (NV) EIRR = 12 % 8% 5.5 % 49
pojazdéw pasazerskim towarowym drogowych spalin (NB) 66,37 %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
2009 -19.200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -19 200,00 -19 200,00 -19 200,00 -19.200,00 -19.200,00 -19.200,00
2010 -511 603,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -511 603,28 -307 508,76 -456 788,64 -473 706,74 -484 932,02 -491 926,23
2011 -10 081 478,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -10081478,72 -364227369| -8036 893,11 -8 643 243,07 -9057 728,91 -9 320 893,79
2012 -150 026,40 4835 004,88 1374 851,57 406 255,89 204 087,16 38 225,81 6 858 425,32 6 708 398,92 1456 771,34 4774 905,85 5325 343,35 5712 964,19 5963 742,22
2013 -150 026,40 4812 660,32 1523 000,06 449 987,18 154 171,26 40 006,83 6 979 825,65 6 829 799,25 891 465,66 4 340 460,89 5020 106,34 5513 128,31 5838 141,02
2014 -150 026,40 5116 406,63 1573 106,38 476 978,10 145 071,35 42 083,96 7 353 646,42 7203 620,02 565 160,30 4 087 527,46 4902 662,75 5511 737,15 5920 850,57
2015 -150 026,40 5461 123,69 1831 828,02 512 040,25 136 376,48 45 099,94 7 986 468,37 7 836 441,97 369 542,11 3970 185,38 4938 287,71 5683 346,89 6 193 253,92
2016 -150 026,40 5956 731,57 1975 672,38 581 395,06 120 969,40 49 836,64 8 684 605,05 8 534 578,65 241 908,58 3 860 609,96 4979 844,67 5866 983,51 6 485 578,34
2017 -1275784,20 6 512 346,63 2209 709,42 655 103,30 105 874,94 55 347,12 9538 381,40 8 262 597,20 140 769,94 3337 124,43 4464 024,17 5383 899,00 6 037 398,84
2018 -150 026,40 7098 251,15 2513 783,49 731 736,39 83 204,38 60420,18| 10487 39559| 10337 369,19 105 858,94 3727 758,96 5171 258,26 6 384 661,69 7 262 898,47
2019 -150 026,40 7 898 319,61 2871 154,83 850 291,61 60 223,54 67 821,17 | 11747810,76| 11597 784,36 71 386,60 3734 176,17 5372 018,19 6 789 697,62 7 835 047,55
2020 -150 026,40 8 697 589,92 3 376 809,63 962 030,63 20 556,69 75781,36 | 13132768,22| 12982 741,82 48 032,18 3732 228,04 5568 075,44 7204 259,78 8433 341,53
2021 -1 628 458,20 8 958 445,37 3617 632,75 1023 369,81 56 579,56 77524,07| 13733551,56| 12105 093,36 26 918,95 3107 075,96 4807 099,12 6 367 055,38 7 560 805,60
2022 -150 026,40 9 289 464,04 3950 066,74 1110 084,05 82 373,50 80838,51| 14512826,85| 14 362 800,45 19 197,88 3291 583,16 5281 171,92 7160 727,57 8625 925,75
2023 -150 026,40 9576 196,46 3991 039,68 1199 422,94 109 878,58 8332212 14959859,78| 14 809 833,38 11 898,40 3030 385,33 5042 171,30 6 998 673,57 8 552 309,76
2024 -150 026,40 9977 685,50 4402 909,11 1 307 966,69 124 719,69 8776591| 15901046,89| 15751 020,49 7 606,26 2 877 652,55 4965 378,55 7 055 402,62 8 745 982,56
2025 -150 026,40 | 10 339 553,63 4720 608,12 1 396 505,41 163 132,61 90 806,51| 16710606,29| 16560 579,89 4 806,87 2701 389,31 4833 875,41 7031 309,03 8 841 829,00
2026 -150 026,40 | 10681 201,60 5311 398,01 1508 518,78 175 682,67 94 604,78 | 1777140584 | 17621 379,44 3074,33 2 566 454,19 4762 511,74 7091 662,99 9046 344,76
2027 -1275784,20 | 11036 767,54 5682 456,42 1604 826,55 233 890,51 97 811,23 | 18655752,26| 17 379 968,06 1822,57 2 260 083,92 4349 320,13 6 629 865,23 8 579 240,98
2028 -150 026,40 | 11 306 184,02 5768 624,20 1763 225,40 244 158,59 101 266,03 | 19183458,23| 19033 431,83 1199,71 2209 910,42 4410 275,78 6 882 090,32 9034 074,22
2029 -150 026,40 | 11751 284,92 6 569 762,57 1950 346,99 285 685,07 106 495,46 | 20 663 575,01 20 513 548,61 777,18 2126 573,22 4401 145,08 7030 587,25 9362 115,81
2030 -150 026,40 | 12 127 468,44 6 895 620,41 2 067 654,86 326 700,10 110 164,43 | 21527 608,24 | 21377 581,84 486,82 1978 700,67 4 246 779,50 6 944 754,94 9381 201,24
2031 -1628 458,20 | 12579 102,78 7982 037,07 2 346 308,24 361 946,90 116 671,34 | 23386 066,34 | 21757 608,14 297,81 1798 103,36 4002 105,47 6 699 725,96 9180 739,96
Razem: | -18 821 189,20 | 174 011 788,70 | 78142070,87 | 22904 048,12 3195 282,99 1521 893,40 | 279775084,08| 260953 894,88
ENPV (2031) : 0,00 55000 007,50 | 87707 305,07 | 120 380 672,08 | 147 048 802,07
BCR (2031) : 1,00 6,23 8,22 9,87 11,04
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Tabela 4 - Budowa ul. Goduli (Dostepowej) w Zabrzu — WARTOSCI | WSKAZNIKI EKONOMICZNE w 2031 roku [zi]
— przy uwzglednieniu skorygowanych danych ruchowych za 201212013 r.

Ozna- | Jedno- Warto$¢ lub wskaznik przy stopie dyskontowej r [%]:
Parametr oceny :
czenie | stka 66,37 12 8 5,5 4
1 2 3 4 5 6 7 8
Zdyskontowane koszty inwestycji netto NPC 7t -4073 251,05 210 508 953,88 12 147 974,68 -13 568 527 51 14 642 647 14
Zdyskontowane oszczgdnosci kosztow eksplo- | - o 7t 2822 819,30 42 678 986,81 64 142 602,42 85216 110,06 102 247 246,32
atacji pojazdéw netto
Zdyskontowane oszczednosci kosztow czasu |\ pp 2t 879 133,08 16 741 168,32 26 273 658,89 35913 029,51 43 844 054,91
w transporcie pasazerskim netto
Zdyskontowane 0szczgdnosci kosztow czasu |\ oy 2t 258 905,99 4 896 843 57 7 687 744.90 10512 424,37 12 837 887,10
w transporcie towarowym netto
Zdyskontowane OSZCT(%?N““C' kosziow wypad- | -\ b 7t 89 311.79 826 837.79 1198 582,64 1569 94538 1874 644,66
Zdyskontowane oszczednosci kosztow emisji | -\ o 2 23080.88 365 124,89 552 690,90 737 690,28 887 616,23
toksycznych sktadnikdw spalin netto
Zdyskontowane 0szczednosci kosziow uzyt- |\ pp 2 4073 251,05 65 508 961,38 9985527975 | 13394919959 | 16169144921
kownikdw i Srodowiska netto
Ekonomiczna wartosé biezaca netto ENPV | zt 0,00 55 000 007,50 87 707 305,07 120380 672,08 | 147 048 802,07
Wskaznik korzysci - koszty BCR 1,00 6,23 8,22 9,87 11,04
Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu EIRR % 66,37
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Poréwnanie wskaznikow efektywnosci prognozowanych przed realizacjg projektu ze wskaznikami efektywnosci

obliczonymi przy uwzglednieniu pomiaréw natezenia ruchu w stanie aktualnym przedstawiono w Tabeli 4.

Tabela 4 — Wskazniki efektywnosci ekonomicznej dla przedsigwziecia pn. Budowa ul. Goduli (Dostepowej)

w Zabrzu (przy stopie dyskontowej 5,5%)

Wartos¢ prognozowa- Wartos$¢ Wartos$¢
Wskaznik na skorygowana skorygowana
(w2010r.) (w2012r.) (w2013 r.)
Ekonomiczna wartosc bieza: | 129 119 556,39 21 124 254 091,22 24 120 380 672,08 24
ca netto (ENPV)

Wskaznik korzysci — koszty

(BCR) 10,52 10,16 9,87
Ekonomiczna wewnetrzna

stopa zwrotu (EIRR) 7843 69,43 66,37

Wyniki oceny efektywno$ci wskazuja, ze analizowane przedsiewziecie nawet przy wolniejszym od prognozowa-
nego tempie przyrostu natezenia ruchu na nowo wybudowanej ulicy Goduli (Dostepowej) spetnia wymagania
racjonalnego wykorzystania srodkow finansowych, gdyz wskazniki oceny efektywno$ci sg zdecydowanie wyzsze

od wymaganego minimum.

Nalezy sadzi¢, ze po realizacji petnego zakresu inwestycji KSSE zlokalizowanych przy ul. Goduli zaréwno nate-
zenie ruchu jak i rozmiary korzy$ci ekonomicznej wynikajacych z analizowanego przedsigwzigcia znacznie wzro-

sna.

5.2. Wskazniki rezultatu

W Tabelach 5a i 5b zamieszczono zestaw podstawowych wskaznikéw rezultatu dla projektu budowy ulicy Goduli

(Dostepowej) w Zabrzu.

Natomiast w Tabeli 6 przedstawiono zestawienie warto$ci dla wybranych wskaznikéw rezultatu, zgtoszonych we

whniosku aplikacyjnym.
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Tabela 5a — Budowa ul. Goduli (Dostepowej) w Zabrzu — WSKAZNIKI REZULTATU

Natezenie ruchu na ul. Dostepowe;

Laczny czas przejazdu [pojazdogodziny]

R . . , . Wariant Wariant -
ok Sredniodobowe w godzinie srednio bez inwestydi Z inwestycja Oszczedno$é
(SDR) szczytu na 1 godz. WO0-w1
(W O] WH1]

2012 1992 206 83 176 743,7 133 593,0 43 150,7
2013 1687 170 70 180 104,4 136 073,6 44 030,7
2014 1847 191 77 202 036,8 153 594,5 48 442,3
2015 2069 214 86 227 450,2 175984,8 51 465,4
2016 2 321 240 97 257 653,2 202 070,0 55 583,2
2017 2601 269 108 292 510,1 232 252,1 60 258,0
2018 2911 301 121 333092,8 267 078,3 66 014,5
2019 3 268 338 136 381 987,1 307 826,6 74 160,5
2020 3665 379 153 439071,7 356 246,6 82 825,1
2021 3790 392 158 448 923,5 362 116,8 86 806,6
2022 3936 406 164 459 552,2 367 967,5 91 584,6
2023 4071 421 170 468 698,1 373 870,8 94 827,2
2024 4226 436 176 480 414,6 3799242 100 490,5
2025 4 361 451 182 4897958 385 801,4 103 994,4
2026 4516 467 188 502 777,4 392 186,9 110 590,5
2027 4670 484 195 512 908,5 398 482,0 114 426,6
2028 4 854 501 202 527 4447 405 452,6 121 9921
2029 5019 519 209 543 664,2 4117154 131 948,9
2030 5193 537 216 554 7721 418 793,2 135978,8
2031 5376 556 224 575 960,5 425 659,0 150 301,4
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Tabela 5b — Budowa ul. Goduli (Dostepowej) w Zabrzu — WSKAZNIKI REZULTATU (cd.) - dane dla obszaru oddzialywania (trasa projektowana i trasa alternatywna)

Sredni czas przejazdu sam. osobowych [min] Sredni czas przejazdu sam. ciezarowych [min] Koszt czasu podrézy w przewozach pasazerskich [] | Koszt czasu podrézy w przewozach towarowych [zi]
Rok Wariant Wariant .. Wariant Wariant » Wariant Wariant ., Wariant Wariant L,
analizy | bez inwestydji z inwestycjg QEEETEIELL bez inwestycji z inwestycjq RPN bez inwestycji z inwestycjg SRR bez inwestycji z inwestycjg R
W O] W 1] Wo-W1 W O] W] W0-W1 WO W 1] Wo0-w1 W O] W 1] W0-W1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2012 0,97 0,92 0,05 1,17 1,07 0,10 5449 744 4074 893 1374 851 1551134 1144 878 406 256
2013 0,90 0,83 0,04 1,09 0,95 0,09 5680 232 4 157 232 1523 000 1626 556 1176 569 449 987
2014 0,92 0,85 0,05 1,12 0,99 0,09 6517 049 4943 943 1573 106 1876 356 1399 378 476 978
2015 0,95 0,89 0,04 1,13 1,02 0,09 7698 267 5866 439 1831 828 2158 800 1646 760 512 040
2016 0,97 0,93 0,02 1,17 1,06 0,09 8912515 6 936 843 1975 672 2522055 1940 660 581 395
2017 1,00 0,97 0,02 1,20 1,09 0,08 10 370 034 8 160 325 2209709 2935903 2280 800 655103
2018 1,03 1,00 0,02 1,22 1,13 0,08 12 144 396 9630613 2513783 3433 387 2701651 731736
2019 1,06 1,03 0,02 1,25 1,17 0,07 14 321 564 11 450 409 2871155 4 046 966 3196 674 850 292
2020 1,08 1,06 0,02 1,28 1,21 0,07 17 011 392 13 634 583 3376 809 4781281 3819 251 962 030
2021 1,09 1,06 0,03 1,28 1,21 0,07 17 906 583 14 288 950 3617 633 5020 827 3997 457 1023 370
2022 1,09 1,07 0,02 1,29 1,22 0,08 18 839 249 14 889 182 3950 067 5297 532 4187 448 1110 084
2023 1,10 1,07 0,03 1,30 1,22 0,08 19 679 955 15688 915 3991 040 5570922 4371499 1199 423
2024 1,10 1,07 0,03 1,31 1,22 0,09 20 741 342 16 338 432 4402910 5880175 4572 208 1307 967
2025 1,11 1,07 0,03 1,31 1,22 0,09 21737210 17 016 602 4720 608 6 165 349 4768 844 1 396 505
2026 1,11 1,08 0,03 1,32 1,23 0,09 23125616 17 814 218 5311 398 6 508 705 5000 186 1508 519
2027 1,12 1,08 0,04 1,32 1,23 0,10 24 257 048 18 574 591 5682 457 6 836 734 5231908 1604 826
2028 1,13 1,08 0,05 1,34 1,24 0,11 25511194 19742 570 5768 624 7 230 807 5 467 582 1763 225
2029 1,14 1,08 0,06 1,35 1,24 0,11 27 090 932 20521170 6 569 762 7 645 551 5695 204 1950 347
2030 1,14 1,09 0,05 1,36 1,24 0,12 28 371655 21476 034 6 895 621 8021126 5953 471 2 067 655
2031 1,17 1,09 0,08 1,39 1,24 0,15 30 286 897 22 304 860 7982 037 8 552 080 6205772 2346 308

UWAGA! Powyzsze dane pochodzg z programu obliczeniowego i dotyczg wszystkich podrdzy realizowanych w obszarze oddziatywania trasy.

Obliczenie skrocenia czasu podrézy tylko dla ruchu korzystajacego z analizowanego ciagu jest w przypadku projektu budowy nowej trasy mozliwe tylko ,recznie”, tzn. poprzez zsumowanie czaséw przejazddéw poszczegoinych pododcinkéw na trasie analizowanej i
na trasie alternatywnej (przy okreslonych odrebnie $rednich predko$ciach ruchu). Dla obliczonego w ten sposéb teoretycznego czasu przejazdu uzyskano skrécenie pojedynczej podrozy realizowanej miedzy ul. Ofiar Katynia a ul. Ziemska o ok. 2,7 km. Oznacza to

skrécenie czasu podrézy samochodu osobowego o 2,76 min [2 min. 45 sek.], a samochodu ciezarowego o 3,84 min. [3 min. 50 sek.] — dane dla pierwszego roku uzytkowania ulicy (2012).
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Tabela 6 - Wskazniki rezultatu dotyczace badania ruchu dla projektu Budowa drogi dostepowej do Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Zabrzu

1| Skrocenie czasu przejazdu samochoddw osobowych min 2373 539,05 1926 076,42 81,1%
2 | Skrocenie czasu przejazdu samochoddw ciezarowych min 791 518,68 715 766,52 90,4%
3 | Natezenie ruchu na drodze pojazdy/h 103 86 83,5%
4 | Oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich PLN/rok 1654 025,00 1523 000,00 92,1%
5 | Oszczedno$¢ czasu w przewozach towarowych PLN/rok 490 368,00 449 987,00 91,8%




